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An air outlet device in a vehicle with an air 
conditioner comprises a duct which is disposed at 
the ceiling of the passenger compartment of the 
vehicle and communicates with the air 
conditioner. The duct is provided with a first set of 
air outlets and a second set of air outlets which 
are located downstream of the first set of air 
outlets. Within the duct, flow restriction means is 
disposed at a position downstream of the first set 
of air outlets and at the same time upstream of 
the second set of air outlets for restricting the 
flow rate of air admitted to the second set of air 
outlets. The first set of air outlets are adjustable 
to blow toward or away from a passenger of the 
vehicle. The second set of air outlets are fixed to 
blow in one direction and adapted to effect mild 
recirculation of air throughout the passenger 
compartment. 
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PAIEHTANSPElICHE 



. 1 Beluf tungseinriclitTing fur ein Fahrzeug mit eiaem Falir- 
l^straumund einer Elimaanlage, gekennzexcli — 
net durch einen Luf trungskanal (58)-, cL©^ an der Dscfce 
des Falirgastraumes so vorgeselien ist 9 daB er siclx quer 
zum Faiirgastraum erstreckt, uad der mit der Iliiaaaiil age 
(-lO) in Verbindung steh/c^ wobei dieser Liif tungskanal (58) 
eine erste Gruppe von Luf tauslassen (C), die so eingestellt 
werden konnen, daB sie in eine VielzaKL^ gegenuber dem Bo- 
den des Fahrgastraumes geneigte Richtungen Luft abgeben 0 
und eine zxsreite Gruppe von Luf tauslassen (D) umfaBt 0 die 
der- ersten Gruppe vos Luf t auslassen (C) naciigeordnefe sizid 
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und die so festgelegt sind, daB sie in eine zum Boden 
des Fahrgastraumes im wesentlichen senkrechte Richtung 
Luft abgeben, und durch eine Stromungsbegrenzungsein- 
richtung (60), die im Inneren des Luf tungskanals (58) 
an einer Stelle vorgesehen ist, an der sie gleichzeitig 
von der ersten Gruppe von Luf tauslassen (C) aus geselien 
stromabwarts und von der zweiten Gruppe von Luf tauslas- 
sen (D) aus geselien stromauf warts angeordnet ist, wo durch 
die der zweiten Gruppe von Luf tauslassen CD) zugefiihrte 
Luftmenge auf ein einen vorgegebenen Wert nicht ilberstei- 
gendes MaB begrenzt wird. 

2. Beluftungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch g e - 
kennzeichnet, daB der Liif tungskanal (58) einen 
mit einer groBeren Stromungsquerschnittsf lache ausgebilde- 
ten ersten Abschnitt (58a) und einen mit einer tleineren 
Stromungsquerschnittsflache ausgebildeten zweiten Abschnitt 
(58b) umfaBt, wobei jeweils eine der ersten und der zwei- 
ten Gruppe von Luf tauslassen (C, D) in dem ersten bzw. dem 
zweiten Abschnitt (58a, 58b) angeordnet ist, und daB die 
Stromungsbegrenzungseinrichtung (60) durch einen tlbergangs- 
abschnitt (58c) des Luf tungskanals (58) gebildet wird, der 
die Verbindung zwischen dem ersten und dem zweiten Abschnitt 
(58a* 58b) herstellt. 

5* Beluftungseinrichtung nach mindestens einem der An- 
spriiche 1 und 2, dadurch ge kennzeichnet, daB 
das Dach des Fahrgastraumes von einer Wand gebildet wird, 
die eine auBere Dachverkleidung (5*0 met eine innere Dach- 
verkleidung (50) umfaBt. wobei die innere Dachverkleidung 
(50) eine sicfc quer zum Fahrgastraum erstreckende Leiste 
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(52) aufweist, und daB der Liif tungskanal (58) in einem 
Hoblraum (56) angeordnet ist, der zwiscben der auBeren 
Dacbverkleidung (54-) und der Leiste (52) der inneren 
Dacbverkleidung (50) ausgebildet ist* 

4-. Bel \3 f tungseinri r.htung nacb mindestens einem der An- 
cprucbe 1 bis 3, dadurcb gekennzeicbnet, 
daB der Fabrgastraum einen die Vordersitze (70) aufnebmen— 
den Teil und einen die Eiicksitze (30) aufnebmenden Teil um- 
fafi-fc, und daB die Leiste (52) an der Verbindungsstelle zwi- 
scben dem die Vordersitze (70) aufnebmenden Teil und dem 
die Eiicksitze (30) aufnebmenden Teil des Fabrgastraume s 
angeordnet ist. 

5. Beliiftungseinriciit"ung nacb mindestens einem .der An- 
spriiche 1 "bis 4-, dadurcli gekennzeich.net, daB 
der Liif tungskanal (58) aus einer oberen und einer unteren 
Halfte bestebt, wobei die untere Halfte durcb die Leiste 
(52) der inneren Dacbverkleidung (50) gebildet wird. 

6. Beliif tungseinriciitung nach mindestens einem der An- 
spriicbe 1 und 2, dadurcli g e k e n n z e i c h a..e t, daB 
die Stromungsbegrenzungseinricbtung (60) ein luf tdurcblas— 
siges Element (68) umfaBt, das die Stromungsgescbwindig— 
keit der dur-cbstromenden Luft verringert. 

7. Beliif tungseinricbtung nach mindestens einem der An— 
spriicbe T und 2, dadirrcb g ekenn z e icb.net, daB 
der Fabrgastraum einen die Vordersitze (70) aufnebmenden 
Teil und einen die Eiicksitze (30) aufnebmenden Teil umfaiJt, 
und daB die Luftauslasse der ersten Gruppe (C) so ausgebil— 
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det sind, daB sie im we sent lichen in Ricbtung des die 
Riicksitze (30) aufnebmenden Teils des Fabrgastraumes 
Luft abgeben. 

8. Beluftungseinrichtung nach mindestens einem der An- 
spriicbe 1, 2, 3, 5, 6 und 7, dadurcb g e k e n n - 
zeicbnet, daB der Liif tungskanal (58) zusatzlicli 
eine dritte Gruppe von Luf tauslassen (C 1 ) aufweist, die 
so einstellbar sind, daB sie in eine Vielzabl verscbie- 
dener, gegeniiber dem Boden des Fabrgastraumes geneigter 
Eicbtungen Luft abgeben und die von der Stromungsbegren— 
zung s e inr icbtung (60) aus gesehen stromaufwarts angeord— 
net sind, wobei die Luftauslasse der dritten Gruppe (C 1 ) 
so ausgebildet sind, daB sie im wesentlicben in Richtung 
des die Vordersitze (70) aufnebmenden Teils des Fabrgast- 
raumes Luft abgeben. 
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Beliif tungseinricbtung fiir ein Fabrzeug 

Die Erfindung bezient sicb ganz allgemein auf mit Klima- 

anlagen ausgeriistete Fabrzeuge und im besonderen auf Be- 
luftungseinricntungen, die in solcben Fanrzeugen vorge- 
seben sind, um die von der Klimaanlage bebandelte Luft 
dem Fabrgastraum des Fahrzeuges zuzufiihrea. 

Eine wesentlicbe Zielsetzung der vorliegenden Erfin- 
dung "be stent, darin, eine neue und verbesserte Beliif - 
tungseinricntung fiir ein mit einer Klimaanlage ausge- 
riistete s Fabrzeug zn scnaffen, mit der die von der Kli- 
maanlage behandelte Luft auf bequeme Weise dem Fabrgast- 
raum zugefiibrt werden kann. 

Ein weiteres Ziel der Erfindung bestebt darin, eine neue 
und verbesserte Beluftungseinricntung der oben angegebenen 
Art zu scbaffen, die so ausgebildet ist, daB gleicbzeitig 
eine gemaBigte Luftzirkulation im gesamten Fabrgastraum 
•und eine auf einen begrenzten Tell des Fabrgastraumes aus- 
gericntete Abgabe von Luft ermoglicbt wird. . 

GemaB einem bevorzugten Gedanken der Erf indung wird also 
eine Beliif tungseinricbtung fiir ein mit einer Klimaanlage 
ausgeriistete s Fabrzeug vorgeseben, die einen Liiftungskanal 
unfaBt, der an der Decke des Fabrgastraumes vorgeseben ist 
und mit der Klimaanlage in Verbindung stebt. Der Liiftungs- 
kanal umfaBt eine erste Gruppe von Luf tauslassen und eine 
zweite Gruppe von Luftauslassen, die der ersten Gruppe nacn- 
geordnet ist. Im Inneren des Liif tungskanals ist eine Stro- 
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mungsbegrenzungseinrichtung an einer Stelle vorgesehen, 
an der sie gleiclizeitig von der ersten Gruppe von Luft— 
auslassen aus gesehen stromab warts mid von- der zweiten 
Gruppe von Luf t auslassen aus gesehen s tr omauf wart s an- 
geordnet ist, wodurch die der zweiten Gruppe von Luft— 
auslassen zugef iihrte Luf tmenge begrenzt wird. Die Luf t- 
auslasse der ersten Gruppe sind so ausgebildet t daB der 
abgegebene Luftstrom auf einen in dem Fah r zeug sitzenden 
Fahrgast zu, Oder von ihm weg gerichtet werden kann , Die 
Luf tauslasse der zweiten Gruppe sind so festgelegt y daB 
sie in eine Richtung Luft abgeben und so ausgeh±ldet t 
daB sie eine gemaBigte Luf tzirkulation im gesamten Fahr— 
gastraum bewirken. 

Die Erfindung wird im f olgenden an "hand von in der Zeich— 
nung dargestellten Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert. 
Es zeigen: 

Pig, 1 eine perspektivische Ansicht eines mit einer Kli— 
maanlage ausgeriisteten Fahrzeuges, die eine her— 
kommliche Beluf tungseinrichtung zeigt, axxf die im 
Vergleich mit der Beluf tungseinri chtung gemaB der 
vorliegenden Erfindung hinsichtlich konstruktiver 
und wirkungsmafiiger Unterschiede Bezug genommen 
wird; 

Fig. 2 eine perspektivische Ansicht, teilweise im Scbnitt 
und teilweise auf gebrochen, einer die vorliegende 
Erfindung darstellenden Beliif tungseinriclitung; 

Fig. 3A eine Teilschnittansicht , im we sent lichen entlang 
der Linie III-III der Fig. 2; 

Fig. 3B eine Ansicht des Teils "P" der Fig* 3A, im ver- 
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grofierten MaBstab ; 

Fig. 4 eine Teilschnittansicht , im wesentlichen entlang 
der Linie IV-IV der Fig. 2; 

Fig. 5 eine perspektiviscke Teilansicht in Eicbtung des 
Pfeils "V" in Fig. 2; und 

Fig. 6A "bis 8C Teilschnittansichten verscbiedener Abwand- 
lungen der in Fig. 2 dargestellten Beliif tungsein- 
ricbtung. 

TJnter Bezugnahme auf Fig. 1 wird zuerst eine ierkommliclie 
Beliif -tungseinriclitimg fiir ein mit einer Klimaanlage aus- 
geriistetes Fabrzeug besclirieben, urn die erf inderischen 
Mafinahmen der vorliegenden Erfindung leichter verstandlich. 
zu machen. 

Die hierkommlicbe Beliif tungseinrichtung ist in einer Aus- 
fiibrungsform dargestellt, die in Zusammenhang mit einer 
Klimaanlage 10 verwendet wird, die zwei Luf tb ebandlung s - 
Oder Yen til at i on s e inhe 3 ten 10a "bzw. 10b nmfaBt. Die Luft- 
behandlungseinheit 10a ist vorgeselien, urn vor allem den 
die Vordersitze aufnehmenden Teil des Fahrgastraumes mit 
bekandelter Luft zu versorgen, wahrend die Luftbehandlungs- 
einkeit 10b vor allem den die Eucksitze aufnehmenden Teil 
versorgt. 

TJm vor allem den die Vordersitze aufnehmenden Teil des 
Fahrgastraumes mit beiiandelter Luft zu versorgen, umfaBt 
die berkommliche Belufbjngseinrichtung Liiftungskanale 12a 
bzw* 12b, die jeweils an ibren inneren Enden mit der Luft— 
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behandlungseinheit 10a verbunden sind. Die Luftbehand— 
lungseinheit 10a ist im vorderen Teil des Fahrzeuges an- 
gebracht. Die Luf tungskanale 12a bzw. 12b erstrecken 
sich entlang eines Armaturehbretts 14 in seitlicher Ri ch- 
ining nach auBen und sind mit Liif tungskanalen 16a bzw. 16b 
verb linden. Die . Liif tungskanale 16a bzw. 16b sind so ange- 
ordnet, daB sie sich jeweils entlang einer vorderen Stre— 
be 18a bzw. 18b und dann entlang einer vorderen Dach- 
schiene 20 erstrecken. Das Bezugszeichen 22 bezeichnet 
einen mittleren Luf tungskanal der mit der Luftbehand- 
lungseinheit 10a verbunden ist, und das Bezugszeichen 24 
bezeichnet einen seitlichen- liif tungskanal, der nabe dem 
auBeren Ende des Liif tung skanal s 12a von diesem abzweigt. 
Der mittlere Liif tungskanal 22 und der seitlicbe Liif tungs- 
kanal 24- sind jeweils mit einem LuftauslaB 22a bzw. 24a 
versehen, und die Liif tungskanale 16a und 16b sind mit 
Luf tauslassen 26a bzw. 26b versehen, die jeweils in der 
Nabe des vorderen Endes des Fahrgastraumdaches angeord- 
net sind. Durch diese Anordnung wird die von der Luftbe— 
bandlungseinbeit 10a abgegebene Luf t durch die Luf tungs- 
kanale 12a, 12b, 16a, 16b, 22 und 24 gefiihrt und dem die 
Vordersitze aufnebmenden Teil des Fahrgastraumes durch die 
Auslasse 22a, 24a, 26a und 26b zugefiihrt. 

Urn vor allem den die Riicksitze aufnebmenden Teil des Fahr- 
gastraumes mit bebandelter Luft zu versorgen, umf aBt die - 
herkommliche Beliif tung^einrichtung weiterhin einen 

LuftauslaB 28 , der mit der Luf tbehandlungseinheii: 10b in 
-Verbindung steht. Die Luf tbehandlungseinheit 10b ist hin- 
ter dem Riicksitz 30 angeordnet, und der LuftauslaB 28 ist 
auf einer hinteren Ablage 32 angebraclrt. Die Luftbehand— 
lungseiheit 10b steht auBerdem mit Liif tungskanalen 34a 
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und 34-13 in Verbindung, die jeweils mit einem Slide an die 
Luftbebandlungseinheit angeschlossen sind. .Die Liiftungs- 
kanale 34a bzw. 34b sind so angeordnet, daB sie entlang 
riickwartiger SeitenstreLen 36a "bzw. 36b verlaufen und 
sicb. mit inrem jeweiligen anderen Ende in seitlicne Dacn- 
schienen 38a bzw. 38b erstrecken. An diesem oeweiligen 
anderen Ende sind die Liif tungskanale 34a bzw. 34b mit 
Luftauslassen 40a bzw. 4-Ob verseben. Durcn diese Anord- 
nung wird die von der Luf tbehandlungseinneit 10b abgege- 
bene Luft durcb die Luftauslasse 28 , 40a und 40b dem die 
Riicksitze aufnebmenden Teil des Pahrgastxaumes zugef iinrt . 

Die Luftauslasse der nerkommlicnen .Beliif tungseinricn- 
•tung der oben beschriebenen Art sind oeweils so aus- 
gebildet, daB sie sowonl fur eine Luf tzirkulation im ge- 
samten Fahrgastraum als auch fur eine auf einen begrenz- 
ten Teil des Fanrgastraura.es ausgerichtete Abgabe von Luft 
verwendet werden konnen. Urn den bestmoglicben Komfort fiir 
die Insassen des Fanrzeuges zu erreicnen, ist eine Be- -.- 
'luftungseinricbtungwunscnenswert, die gleichzeitig eine 
gemaBigte Luf tzirkulation im gesamten Fanrgastraum und 
eine auf einen begrenzten Teil des Fahrgastraumes ausge- 
richtete Abgabe von Luft ermoglicnt. Bei der nerkommli- 
cnen Beluf tungseinricntung ' ist es jedocn nicnt moglich 
gleicnzeitig eine gemaBigte Luf tzirkulation im gesamten 
Fanrgastraum und eine auf einen begrenzten Teil des Fahr- 
gastraumes ausgerichtete Abgabe von Luft zu erreicnen. 

In Anbetracht der oben genannten Tatsache, wird gemaB der 
vorliegenden Erfindung eine neue und 'verbesserte Beliif- 
tungseinrichtung fiir ein mit einer Klimaanlage ausgeriiste- 
tes Fahrzeug vorgeseben. 
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Eine bevorzugte Ausfiirungsf orm der Erfindung wird jetzt 
unter Bezugnabme auf die Figuren 2 bis 5 beschrieben, 
wobei Telle die den in der Figur i dargestellten Teil en 
entsprecben mit entsprecbenden Bezugszeicben verseben 
werden und, um die Bescbreibung zu straffen* nicbt nocb 
einmal bescbrieben werden, 

Im folgenden wird insbesondere auf Fig. 2 Bezug genommen; 
das Bezugszeicben 50 bezeicbnet eine Dacbauskleidung oder 
inner e Dacbverkleidung eines Fabrgastraumes. Die inn ere 
Dacbverkleidung 50 ist mit . einer Querleiste oder -rippe 
52 verseben, die sicb quer zum Fahrgastraum erstreckt, so 
daB das Dacb des Fabrgastraumes in einen vorderen und ein— 
en binteren Abschnitt unterteilt wird, die den oberen Ab— 
scbnitten .der die Vordersitze und die Rucksitze aufnebmen- 
den Teile des Fabrgastraumes entsprecben* Mit anderen Wor- 
ten, .die Leiste 52 ist' an der Yerbindungss telle zwiscben 
dem die Vordersitze aufnebmenden Teil und dem die E.iick— 
sitze aufnebmenden Teil des Fabrgastraumes angeordnet. 
Die Querleiste 52 der inneren Dacbverkleidung 50 wirkt 
mit einer auBeren Dacbverkleidung 54- so zusammen, daB 
zwiscben der Querleiste 52 und der auBeren Dacbverklei— 
dung 54- ein Hoblraum 56 gebildet wird. In diesem Hoblraum 
ist ein Luf tungskanal 58 mit einem innenliegenden gescblos— 
senen "und einem auBeren offnen Ende vorgeseben, der durch. 
einen Liif tungskanal 34-b mit einer Luf tbeband lungs- oder 
Ventilationseinbeit 10b in Verbindung stebt. Der Luf tungs- 
kanal 58 ist in geeigneter Weise an der inneren Dacbver- 
kleidung 50 befestigt, z. B. durch Anwendung von ELebstoff 
oder dergleicben. 

Der Luf tungskanal 58 ist so ausgebildet, dafl er eine erste 
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Gruppe von Luftausl as sen C, die so eingestellt we r den 
konnen, daB sie in eine Vielzahl verschiedener , gegen— 
iiber dem Boden des Pahrgastraumes geneigter Richtungen 
Luft abgeben, und eine zweite, der ersten LuftnauslaB- 
gruppe C nachgeordnete Gruppe von Luftauslassen D umfafit* 
die so festgelegt sind, daB sie in eine zum Boden des 
Pahrgastraumes im wesentlichen senkrechte Riclrfcung Luft 
abgeben, rind die mehrere Schlitze pder kleine Locher 59 
umfassen* Der Liif tungskanal ist auBerdem so ausgebildet, 
daB sein erster Abschnitt 58a, in dem die erste Gruppe 
von Luftauslassen C vorgesehen* ist , eine Stromungsquer- 
schnittsf lache aufweist, die groBer ist als die* des zwei— 
ten Abschnitts 58b., in dem die zweite Gruppe von Luftaus- 
lassen D vorgesehen ist, Dieser Unterschied im Stromungs- 
querschnitt bedingt die Aufnahme einer Stromungsbegren— 
zungseinrichtung 60 in den Lxif tungskanal 58, die durch 
den den ersten Abschnitt 58a mi t dem zweiten Abschnitt 
58b verbindenden tlbergazigsabschqitt 58c gebildet wird, 
wo durch die der zweiten Gruppe von Luftauslassen D zuge— 
fiihrte Luftmenge auf einen eine vorgegebene GroBe nicht 
iibersteigenden Wert begrenzt wird. Die Stromungsbegren- 
z^ngseinrichtung 60 ist folglich im Inneren des Luf tungs- 
kanal s 58 an einer Stelle vorgesehen, an der sie gleich— 
zeitig von der ersten Gruppe von Luftauslassen C aus ge— 
sehen stromabwarts und von der zweiten Gruppe vori Luft- 
auslassen D aus ge sehen stromauf warts angeordnet ist. 

Die Querleiste 52 der inneren Dachverkleidung 50 umfaBt 
eine Vielzahl von Offnungen 52a, so daB die zweite Grup- 
pe von Luftauslassen D in den Fahrgastraum munden kann, 
ohne dabei von der inneren Dachverkleidung 50 b eh in der t 
zu werden. Die erste Gruppe von Luftauslassen C ist so 
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ausgebildet , dafi die Luf tauslasse auf eine Anordnung 
von Luf tungsscblitzen 62 ausgericbtet werden konnen, . 
die durcb Drebung einer Einstellscbeibe 64- einstellbax* 
sind. Fur diese Anordnung 1st die Querleiste 52 mit ei- 
ner zusatzliclien Offnung 52b verseben. Das Bezugszeichen 
66 bezeichnet eine Scbicbt aus we i diem, nacbgiebigem 
Material, die durcb einen Klebstoff an der aufieren Bach— 
-verkleidung 54- angebracbt ist. 

Die oben bescbriebene Ausbildung der Beliif tungseinricli-- 
tung bezielit* sich, vom Heck des Fahrzeuges aus ge— 
setien, auf die recbte Halfte dieser Beliif tungseinrich.— 
tung. Die Beliif tungseinricbtung ist in Bezug auf die 
Mittelacbse des Fabrzeuges symmetrise!! ausgebildet und 
scbliefit in ihrer linken Halfte einen weiteren (niclxt 
dargestellten) Luf tungskanal ein, dessen Aufbau und An- 
ordnung dem des oben bescbriebenen und dargestellten 
Liif tungskanal s 58 gleicbt. 

Im f olgenden wird der Betrieb der in der bescbriebenen. 
Weise- gemaB der Erf indung ausgebildeten Beliif tungseinricb.-- 
tung fur ein mit einer Klimaanlage ausgeriistetes Falir- 
zeug bescbrieben. 

Venn die Zufubr von bebandelter Luft von der Luf tbeliand.— 
lungseinbeit 10b in den Fabrgastraum des Fahrzeuges ge — 
wiinscbt wird, so wird ein an einer ge eigne ten Stelle ±m 
Inner en des Fabrgastraumes angeordneter Steuerschalter 
(nicbt dargestellt) auf "EIW" gestellt, so daB die Luft- 
bebandlungseinbeit 10b die Abgabe von bebandelter Luf t 
unter Druck in den Liif tungskanal 34b beginnen kann. Die 
in den Liif tungskanal 34-b abgegebene Luft erreiebt durch 
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die sen Kanal 34b den Luf tungskanal 58. 

Wie aus RLg. 3A ersichtlich ist, sind die Luf tauslasse 
der ersten Gruppe C schrag iiber dem Kopf H eines auf dem 
Riicksitz 30 sitzenden Rahrgastes angebracht, und die Ein- 
stellscheibe 64 ist in Reicbweite der Hand des auf dem 
Riicksitz 30 sitzenden Fabrgastes angebracht. Durch Dre- 
lien der Einstellscheibe 64, was eine Bewegung dear Liif- 
tungsschlitze 62 zur Rolge hat, kann die Richtung der 
von der ersten Gruppe von Luftauslassen C abgegebenen 
Luft verandert werden,. d.h. die Luftauslasse der ersten 
Gruppe C konnen so eingestellt werden, dafi der abgege- 
bene Luftstrom auf einen auf dem Riicksitz 30 sitzenden 
Rahrgast zu, oder von ibm weg gericbtet werden kann. Durch. 
Dreben der Einstellscbeibe 64 kann auSerdem die Stromungs- 
geschwindigkeit der durcb die erste Gruppe von Luftauslas- 
sen C abgegebenen Luft geregelt werden. Die Luffrungsschlit- 
ze 62 konnen aucb auf eine SchlieBstellung eingestellt 
werden, wo durcb die durcb die erste Gruppe von Luftausr- 
lassen'C erfolgende' Luftzufuhr zum Pahrgastraum abgeschnit- 
ten wird. 

Wenn die Luftbebandlungseinbeit 10b in Betrieb ist, so 
wird, infolge der Stromungsbegrenzungseinrichtung 60 und 
des durcb die verhaltnimaBig kleinen Luf tauslaBlocher 59 
bervorgerufenen Stromungswiderstandes, ein schwacher Luft- 
strom durcb die zweite Gruppe von luftauslassen D abgege- 
- ben, wodurcb eine gemaBigte Luf tzirkulation im gesamten 
Rabrgastraum erreicbt wird. 

Wenn die Luftauslasse der ersten Gruppe C keine Luft mebr 
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in Hichtung des auf dem Rucksitz sitzenden Fahrgastes 
abgeben sollen, so wird die Einstellscheibe 6A betafcigt, 
urn die Luftauslasse der ersten Gruppe C zu schlieBen, 
was zur Polge hat, daB durch die se Luftauslasse keine 
Abgabe von Luft mehr erfolgt. Wenn die Luf tauslasse der 
ersten Gruppe C geschlossen sind, dann erhoht sich die 
durch die zweite Gruppe von Luf tauslassen D abgegebene 
Luftmenge. Infolge der Stromungsbegrenzungseinrichtung 
60 und des durch die vernal tnismaBig kleinen Luftaus- 
laBlocher hervorgeruf enen Stromungwiderstandes, wird die 
durch die zweite Gruppe von Luf tauslassen D abgegebene 
Luftmenge auf ein einen vernal tnismaBig kleinen Wert 
nicht liber steigendes MaB begrenzt, so daB eine gemaBig- 
te Luftzirkulation im gesamten Fahrgastraum bewirkt wer- 
den kann. Die Luftauslasse der zweitea Gruppe D sind so 
ausgebildet, daB durch die durch sie abgegebene Luf t eine 
sanfte, naturliche Luftzirkulation im gesamten Fahrgast- 
raum entsteht, wahrend die Luftauslasse der ersten Grup- 
pe C so ausgebildet sind, daB eine verhal tnismaBig star- 
ke, auf einen begrenzten Teil des Fahrgastraumes ausge- 
richtete Abgabe von Luft erfolgt. Wenn keine Luft mehr 
von der Luf tbehandlungseinheit 10b zum Fargastraum zuge- 
fuhrt werden soil, so wird der oben erwahnte Steuerschal- 
ter auf "AUS" gestellt, wodurch der Betrieb: der Luf tbe- 
handlungseinheit 10b beendet wird. 

Unter Bezugnahme auf Fig. 6A wird eine Abwandlung der oben 
beschriebenen Ausfiihrungsf orm der Erfindung beschriebea. 
"Die in Fig. 6A dargestellte Ausfiihrungsf orm unterscheidet 
sich von der in Fig. 2 dargestellten dadurch, daB sie zusSizlich ein 
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luf tdurchlassiges bzw. poroses Element, wie z.B. ein 
Urethan Filter, aufweist. Das luf tdurchlassige Element 
68 ist im frb er gang sab schnitt 58c des Luf tungskanal s 5B 
angeordnet, und bildet so einen Teil der Stromungsbe- 
grenzungseinrichtung 60. 

Fig. 6B zeigt eine weitere Abwandlung der oben beschrie- 
benen Ausfiihrungsf orm gemaB Fig. 2. Bei dieser abgewan- 
delten Ausf iihrungsf orm sind der linke und der rechte Iiiif- 
tungskanal 58 so ausgebildet, daB sie an ihren die zvei- 
te Gruppe von I>uf tauslassen D xtmfassenden z we it en Ab- 
schnitten 58b miteinander verbunden sind. 

Fig. 7 zeigt eine weitere Abwandlung der oben beschrie- 
benen Ausfiihrungsf orm gemaB Fig. 2. Bei dieser abgewan- 
delten Ausfiihrungsf orm gemaB Fig. 7 besteht der Iaif tungs- 
kanal 58 aus einer oberen und einer unteren Halfte, wobei 
die untere Halfte von der Querleiste 52 der inneren Dacli- 
verkleidung 50 gebildet wird. In der in Fig. 7 gezeigten 
Quer schnitt ansicht sind der erste Ab schnitt 58a r in dem 
die iuftauslasse der ersten Gruppe C vorgesehen sind* und 
die Luftauslasse der zweiten Gruppe D, die tatsachlich, in 
der Querleiste 52 der inneren Dachverkleidung 50 ausge- 
bildet sind, nicht dargestellt. 

Fig. 8A zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel der oben 
beschriebenen Ausfiihrungsf orm gemaB Fig. 2. Bei diesem 
Ausfiihrungsbeispiel gemaB Fig. 8A ist , znxsatzlich zu der 
im hinteren Seitenteil des Luf tungskanal s 58 vorgeselienen 
ersten Gruppe von Luf tauslassen C, eine dritte Gruppe von 
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Luf tauslassen C 1 im vorderen Seitenteil des Liiftungs- 
kanals 58 vorgesehen. Die Luftauslasse der dritten Grup- 
pe C* sind im wesentlicken ahnlicb der der ersten Grup- 
pe C ausgebildet, abgeseben davon, dafi die Luftauslasse 
der dritten Gruppe C 1 so ausgebildet sind, dafi der ab- 
gegebene \Luf tstrom auf einen auf dem Vordersitz 70 des 
Fahrzeuges sitzenden Fahrgast zu, oder von ibm weg ge- 
ricbtet werden kann. 

Fig. 8B zeigt eine we it ere Abwandlung der oben beschrie- 
benen Ausfiibrungsf orm gma£ Fig* 2. Diese abgewandelte 
Ausfiibrungsf orm gemaB Fig. 8B enspricht im we sent lichen 
der der Fig. 8A, abgesehen von dem Merkmal> daB der I«uf- 
tungskanal 58 aus einer oberen und einer unteren Halfte 
bestebt, wobei die untere Halfte durcb die Querleiste 52 
der inneren Dacbverkleidung 50 ge"bildet wird. 

Fig. 8C zeigt eine weitere Abwandlung der aben bescbrie— 
benen Ausfuhrungsf orm gemaB Fig. 2. Diese abgewandelte ' 
Ausfuhrungsf orm gemaB Fig. 8C entspricbt im wesentr Tichm 
der der Fig. 8B, abgeseben von dem Merkmal, daB die Luft- 
auslasse der zweiten Gruppe D so ausgebildet sind, dafi 
ihre Lang sanordnung auf der Querleiste 52 den. Irufta Trsl hx— 
sen der ersten und dritten Gruppe C und C r errtspridrt uni 
luf tdxnrchlassige Elements 66 1 vorgeseben sind, so dafi die 
von der Luf tbehandlnngseiniieit tOb kommende Loft nur dnrclx 
dn? . luf^dmzoM Hc^T-g^ Element::. 66.% d ^ eine. Strronmngsbe- 
gren^im^h^inx±cMamg^ 6Q bildet, den. zweiireir_ Gruppe voir 
Luf tauslsissezL D zugefubrt: werden: Trarnrr . 

Die vorangegangene Bescbreibung lafit erkenneiL t dafi die Be- 
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liif -fcungs e iru?i clitTung der vorliegenden Erfirtdung In opti- 
mal er Weise ausgebildet ist, ma gleizeitig sowohl sine 
gemaBigtre Luf tzirkulatioii im gesamten. Faixgas trausa exiles 
Palxrzeuges als audi eine VerhaltnismaBig starfee* aca£ 
einen Pahrzeuginsasseii zn 5 odea? -von ibm weg gericlrfce-fce 
Luf tabgabe zu bevjirken. 

AuBerdem soil be senders erwalmt uerden* daB die sax cler 
Verbiaduiigsstelle zwisc&en dem die Vordersitse auSaeli- 
mendexi T'eil und dem die Riieksitse aufnehmenden Eexi des 
Fa3*rgas-bra*umes angeordnete .Leiste 52 der* inne2?e:a Bachver- 
kleidmxig 50 so wirkt<> als ob der- die Voz*dex 3 si _ bse a^xxeii— 
siende Teil imd der die Hiicksitze aufnebmende 2eil dss Pairr- 
gascraume s voneiztaader getrezmt warezu 
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